9 Architektur und Design

Stidteplanung: Wien tragt
Jogginghose statt Nadelstreif

Anders als in franzésischen Stédten gilt in Wien der Aufenthalt im Freien als verdéachtig —
dieses Unwohlsein der Verwaltung ist bei jeder Neuplanung splirbar. So wird die Stadt
héasslich.

Elegantes Entree in die Altstadt und reprasentatives ,WWohnzimmer®: Place Darcy in
Dijon. Harald A. Jahn
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Stadt war immer Kommunikation: Friiher fand das Leben in den Strafen statt, 6ffentliche
Riume waren Erginzung der privaten Wohnhiuser. Die Notwendigkeit, sich mit der
Umgebung zu arrangieren, forderte viele Jahrhunderte lang die soziale Kompetenz. Die Stadt
wurde als Einheit genutzt: Besinnung und Privatheit in den Hiausern, Kommunikation,
Handel, Interaktion im 6ffentlichen Raum. Das Wort ,,Urbanitit“ steht fiir diese Lebensweise,
fiir das feinfiihlige und flexible Verhalten in der Stadt, das durch das gedringte Miteinander
notig wurde.

Gleichzeitig entwickelte sich die urbane Gesellschaft durch den Zugang zu Information. Man
bewegt sich durch komplexe Riume - intuitiv lesbar, schaffen sie das passende Umfeld fiir die
Funktion und schaffen Identitédt: Man ,.kennt sich aus“. Die Stadte unterscheiden sich in



spezifischen Details, an denen man sie auf den ersten Blick erkennt: Neben der Bauweise der
Wohnhiuser sind es spezifische Ikonen - die roten Telefonzellen in London, die
Metrostationen in Paris -, dazu kommen Details, die die Bewohner mit ihrer Stadt verbinden.
In Wien konnen das die flachen Stufen der Stadtbahnstationen sein, die Wiirfeluhren, das
Straenpflaster, die Wiirstelstdnde: All das pragt den Charakter der Stadt in einer Welt, die
immer gleichférmiger wird.

FuBBgangerzonen entstanden aus ,Notwehr®

Der grofde Umbruch kam mit dem Auto: Es hat die Menschen aus dem Straflenraum
vertrieben, das Fernsehen wurde zum Ersatz fiir echtes Stadtleben. Stidte verdndern sich mit
der Gesellschaft; der Umbau zur ,,autogerechten Stadt“ war die gréfite Verdnderung, neue
Strukturen zum ,,Fortkommen* eliminierten die Orte des ,,.Dableibens“ in den Stidten, die
friiher fiir das Erleben und das Tempo der FuRginger konzipiert waren. Sogar
Prachtboulevards wie die Wiener Ringstrafde wurden zu linear gestalteten Transitschneisen,
erginzt um Werbetafeln, Schaltkisten, Verkehrsampeln, angepasst an die h6heren
Geschwindigkeiten. Gleichsam aus ,,Notwehr* entstanden Fufigingerzonen, die in allen
Stidten dhnlichen Gestaltungsprinzipien folgten; damit wurden die Zentren verwechselbar,
verloren die Stidte ihre Identitit. Ein 6sterreichischer Architekt kimpfte gegen diese
Ortlosigkeit an: In den USA war dieser Prozess schon weiter fortgeschritten, in den
gesichtslosen Vorstddten wollte der nach Amerika vertriebene Architekt Victor Gruen in den
1950er-Jahren Shoppingmalls mit Pldtzen nach dem Muster europdischer Metropolen
aufwerten.

In diesen dauerte es aber noch ldnger, bis O6ffentliche Rdume als Aufenthaltsraum
wiederentdeckt wurden. In Frankreich sind die Biirger seit der Revolution 1789 gewo6hnt,
gesellschaftliche Fragen auf der Strafde zu verhandeln; hier begann auch die Requalifikation
der Stadtrdume friiher. Gesamtheitlich gedachte Stadtumbauten wurden als Chance zur
Reurbanisierung vernachlédssigter Innenstidte gesehen, dazu renommierte Architekten und
Landschaftsplaner beauftragt. Nun wurden Fahrbahnen eliminiert, Promenaden angelegt,
frithere Verkehrsflichen zu wunderschénen Aufenthaltsorten. Inzwischen ist es Standard
geworden, Stadtrdume in hochster Qualitit neu zu gestalten.

»Sogar Prachtboulevards wie die Wiener Ringstrale wurden zu linear
gestalteten Transitschneisen, ergdnzt um Werbetafeln, Schaltkisten,
Verkehrsampeln, angepasst an die hoheren Geschwindigkeiten.«

,»Es ist einfach der Respekt vor den Biirgern“, sagt Pierrick Aubert, Studioleiter fiir Transport
und offentliche Raume bei Richez Associés, dem bekanntesten Architekturbiiro Frankreichs
in diesem Fachbereich. ,,Mit jedem neuen Projekt bringen wir Schénheit und Wertschitzung
in die Stadt - das spiiren die Menschen. Auch in sozial schwierigen Gegenden beobachteten
wir nach den Neugestaltungen, dass weniger Wande beschmiert werden. Die Bewohner
fiihlen sich wahrgenommen und reagieren darauf.“ In Orléans hat das Biiro zentrale Plitze
umgebaut, diskret und stimmig. Die Erneuerung war umfassend: Kein Stein blieb auf dem
anderen, die Strafenoberfliche wurde zur dritten Fassade zwischen den angrenzenden
Hiusern, jedes Detail sorgsam entworfen. Berticksichtigt wird die ,,DNA der Stadt“, Material
und Formen nehmen Bezug auf die lokale Geschichte; inzwischen sind Neugestaltungen ohne
Mitarbeit von Architekturbiiros fast undenkbar.



»Madchenbihne”, Reumannplatz, \Wien-Favoriten: Stahltraversen statt urbaner
Gestaltung. Harald A. Jahn

Sprung nach Wien. Hier 16st der Wunsch nach einer ,,klimafitten Stadt“ Umbauten aus,
Schoénheit steht aber nicht auf der Agenda. Das war nicht immer so: Noch in den 1980er-
Jahren wurden bekannte Architekten mit dem Design beauftragt. Hans Hollein gestaltete den
Kohlmarkt, Boris Podrecca die Meidlinger Fuf3gidngerzone und ein stimmiges Programm von
Stadtleuchten. Von Luigi Blaus Stadtmobel-Serie blieb nur das Tramway-Wartehduschen als
neue Wiener Ikone. Verstindnis fiir die so wichtige Kontinuitét gibt es heute nicht mehr: Die
historischen Kandelaber sind verschwunden, die Wiirfeluhr konnte nur knapp gerettet
werden, sogar das fiir Wien typische Haltestellensymbol der Strafenbahn wird durch
aussagelose Pfosten ersetzt. Auch die neu gestalteten Parks und Plitze sehen dhnlich
nichtssagend aus, tiberall beherrschen unmafistébliche Strukturen das Bild, die Bodenbelige
sind glatt und abweisend.

Uberzogene Normen

Verantwortlich dafiir sind {iberzogene Normen, auf die sich die Verwaltung beruft: Die Stadt
wird praktisch, aber hésslich, ein schlichtes Nicht-Design wird bei allen Projekten
durchgezogen. Formlose Betonblécke umgeben banal bepflanzte Staudenbeete, charmante
Orte entstehen nicht. Wihrend sich andere Stidte in feinsten Nadelstreif kleiden, trigt Wien
Jogginghose - formlos, schmucklos, lieblos. Der tatsdchliche Grund sitzt tief: Anders als
franzosische Stidte ist Wien immer noch von Metternich’scher Lust an Kontrolle geprigt, der
Aufenthalt im Freien gilt als verdichtig, die Stadt hat Angst vor ,,herumlungernden®
Personen. Dieses Unwohlsein der Verwaltung ist bei jeder Neuplanung spiirbar, ein
Schilderwald erkldrt dem unmiindigen Biirger, wie er sich zu verhalten hat.


https://www.diepresse.com/thema/hans-hollein?ref=article_a

Inzwischen arbeitet das Biiro Richez an der Neugestaltung der Ringstrafie - aber nicht in
Wien, sondern in Orléans. Auch dort ersetzte eine Prachtstraf3e die Stadtbefestigung, und
auch dort wurde sie durch den Autoverkehr verwiistet: Mit ihren Parkplidtzen und
Unterfiihrungen ist sie dem Wiener Giirtel dhnlich. Nun erhilt sie ihre Schénheit zuriick, mit
Aufenthaltsriumen in hochster Qualitit, gesamtheitlich entworfen und abgestimmt auf die
historische Bedeutung der Umgebung. Die Strukturen zum ,,Fortkommen*“ verschwinden, die
StrafRe 14dt kiinftig wieder ein, die Stadt in all ihrer Sinnlichkeit und Eleganz zu erleben.



