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n den 1960er-Jahren schwappte mit
dem Wirtschaftswunder auch die grofie
Motorisierungswelle {iber die Stidte.
Wihrend die Straflenbahnnetze im
deutschsprachigen Raum reduziert
wurden, blieben doch viele Betriebe erhal-
ten; in Frankreich wurde der 6ffentliche Ver-
kehr dagegen auf ein Minimum reduziert.
Von den vielen Betrieben blieben nur be-
scheidene Reste in Lyon, St-Etienne und Lille.
Gleichzeitig investierte man in Strafleninfra-
struktur: So wurden in Paris AutostrafSen auf
den romantischen Kais der Seine oder ein
Autobahnring um die Stadt angelegt.

Nach der ersten Olkrise beschloss Frank-
reich, dass die Ballungsrdume neue, vorzugs-
weise elektrisch betriebene, kollektive Ver-
kehrsmittel benotigten, um die Probleme des
Autoverkehrs in den Griff zu bekommen und
die Luftverschmutzung zu bremsen. 1975
schrieb Marcel Cavaillée, Staatssekretdr im
Verkehrsministerium, einen Brief an einige
grof3e Provinzstddte, in dem er sie aufforder-
te, neue Konzepte fiir den Stadtverkehr aus-
zuarbeiten. Die Reaktionen waren vorerst zu-
riickhaltend, dank der Férderung des Staates
wurden dann aber drei Projekte verwirklicht:
Nantes war Vorreiter und eroffnete 1985 die
erste StrafSenbahn der neuen Generation,
dann folgten Grenoble und eine Vorortstre-
cke in Paris.

Wéhrend die Tramway von Nantes noch
eher konventionell wirkt, begann Grenoble
mit dem Bau von Strafenbahnlinien auch ein
komplexes Stadterneuerungsprojekt. Der
Autoverkehr wurde aus dem Stadtzentrum
zuriickgedrédngt, ein hochmodernes, barrie-
refreies Verkehrsmittel erschliefit nun die
neuen Fufigdngerzonen. Es war das erste
Mal, dass die Straflenbahn als Mittel der
Stadterneuerung in ein Gesamtkonzept inte-
griertwurde. Es war dann aber StrafSburg vor-
behalten, mit grandioser Konsequenz alle
Elemente umzusetzen, die inzwischen als
,Straflenbahn  franzosischer Schule be-
zeichnet werden.

Rollende Gehsteige

Heute gleiten elegante Designerfahrzeuge
mit riesigen Tiiren und Fenstern als rollende
Gehsteige durch eine vollig transformierte
Stadtlandschaft, mit angepasster Geschwin-
digkeit durch die Altstadt oder fast lautlos auf
Grasfldchen durch neu angelegte Alleen in
die Vororte - Autoverkehr gibt es im zentralen
Bereich kaum noch. Die durchfahrenen
Stadtteile wurden zu einem ,Territorium der
Hochwertigkeit in bewusstem Gegensatz zu
den billighochgezogenen Shoppingmalls der
Peripherie.

Nach dem beispiellosen Strassburger Er-
folg begann eine ,Tramway-Euphorie’, ange-
trieben ebenso vom Prestigedenken der Pro-
vinzstddte. Nun wetteiferten die Politiker um
die schonsten Neugestaltungen, auch kleine-
re Stddte wollten sich so profilieren. Eine Spe-
zialitdt war die Anpassung der Fahrzeuge an
die Umgebung: Die Ziige der Champagner-
stadt Reims haben ein ,Gesicht” in Form ei-

Fast lautlos und ohne stérende Oberleitung gleiten die StraSenbahnen auf begriinten Gleisen durch das Zentrum von Nizza. [foto: Viennaslide]

Neue Bim
an der
blauen
Kuste

Das Konzept der autogerechten
Stadt ist europaweit gescheitert -
aufder in Frankreich: Dort be-
schreitet man einen erfolgreichen
Weg und verwandelt die Stidte in
Territorien der Hochwertigkeit.
Das Werkzeug: neu gedachte
Strecken der Offis.

Von Harald A. Jahn

ner Sektflote, durch Marseille gleiten elegan-
te weifSe , Boote“ in maritimem Design, Lyon
als Stadt der Seidenspinnerei schickt sympa-
thische weifSe Raupen auf die Gleise. Unweit
von Orleans liegt ein Zentrum der franzdsi-
schen Kosmetikindustrie, daher lief§ man die
Wagen vom Parflimeur Guerlain gestalten;
Montpellier beauftragte den Modeschopfer
Christian Lacroix, der den Innenraum einer
Wagenserie in der Farbwelt eines Korallen-
riffs entwarf: So werden die neuen Straflen-
bahnen Identifikationsobjekte der Bevolke-
rung, die auf ,ihre Tramway“ stolz ist. Doch

Sektfl6ten fiir die Champagnerstadt: frohli-
che Farben in Reims. [roto: Viennaslide]

sind die Fahrzeuge nur ein Teil der stddte-
baulichen Symphonie: Die durchfahrenen
Straflen und Plidtze werden gesamtheitlich
neu gestaltet, von Fassade zu Fassade, alle
Elemente des Stadtraums von Designern und
Architekten entworfen, oft begleiten moder-
ne Kunstwerke die neuen Strecken.

Stadtbild vor Technik

Tours gelang bei dieser Entwicklung ein Ho-
hepunkt: Dort sprach man wihrend der Pro-
jektierung vom Konzept der ,vierten Land-
schaft“ der Stadt - nach dem Fluss Loire, den
Gérten und dem architektonischen Erbe
iiberlagert nun die StrafSenbahnlinie die be-
stehenden Strukturen. Bewusst wurde die
Trasse als verbindendes Element aufgebaut,
wihrend die verchromten Seitenwénde der
Fahrzeuge die Stadt spiegeln. Die akusti-
schen Elemente - Glocke und Stationsansa-
gen - wurden von Louis Dandrel komponiert,
der schon fiir die SNCF und andere Grof3-
firmen akustische Signets gestaltet hat; der
Lichtkiinstler Patrick Rimoux entwarf das
ndchtliche Erscheinungsbild der Bahn. Da-
niel Buren, von dem die gestreiften Sdulen
des Palais Royal in Paris stammen, gestaltete
Stationselemente, grofie Flaggen und farbige
Stelen, die die Trasse begleiten, und Roger
Tallon die StrafSenbahnziige; er ist einer der
fithrenden Designer Frankreichs und hat den
TGV entworfen. Fiir das Stadtbild wird alles
getan: Nicht nur in Tours verzichtet man in-
zwischen auf die Oberleitung, um den Blick
auf die Stadt nicht zu beeintrdchtigen. Statt-
dessen kommt der Strom von Bodenkontak-
ten: Schonheit ist wichtiger als Technik, und
man ist bereit, dafiir Geld auszugeben.

Seit den 1990er-Jahren haben sich etwa
30 franzosische Stadte mit ihrer Straffenbahn
neu erfunden. Fast immer sind die neuen
Netze auch ein wirtschaftlicher Erfolg: Vieler-
orts mussten die Straflenbahnziige verldn-
gert, Fahrzeuge nachbestellt werden; die
neue Ringlinie an der Stadtgrenze von Paris
war bereits nach wenigen Jahren eine der
meistgenutzten Straflenbahnstrecken der
Welt. Die durchfahrenen ,Boulevards des
Maréchaux, frither Straflenziige &hnlich
dem Wiener Siidgiirtel, haben sich von einer
Larmholle in einen zivilisierten griinen
Stadtraum verwandelt. Wahrend der ,tapis
vert, der ,griine Teppich frither den
Schlossparks der Monarchen vorbehalten
war, wird er heute zu Ehren der Biirger aus-
gerollt: ,Die Strafienbahn hat uns einen Park
gebracht" ist ein Zitat der Anrainer.

Die Erneuerung der franzdsischen Metro-
polenist zu einer Referenz fiir die Zukunft der
Stddte geworden, die weit tiber den rein tech-
nischen Aspekt von offentlichen Verkehrs-
mitteln hinausgeht: Uberall in Frankreich
spiirt man den Willen, die Menschen zu be-
zaubern, zu inspirieren, zu erfreuen. Das sind
die wirklichen Werte, die Aufgaben der Stadt
von morgen: den Menschen das Umfeld zu
geben, in dem sie sich wieder wohlfiihlen, in
dem sie ihre Kreativitdt, Fantasie, Kraft und
Liebe entfalten konnen.

Schach

Carlsen ist nicht zu schlagen

Der Weltranglisten-Erste Magnus Carlsen eilt
von Turniersieg zu Turniersieg. Nachdem er
den Fide-World-Cup gewonnen hatte, siegte
er nun im Julius Baer Generation Cup. In dem
Online-Turnier kam der Norweger beinahe
miihelos ins Finale. Dort wartete Alireza Fi-
rouzja aufihn. Die beiden waren bereits in der
Vorrunde aufeinandergetroffen. Da hatte Ali-
reza keine Chance. Aber im Fanale sammelte
er alle Kréfte. Nachdem die beiden Schnell-
schachpartien remis geendet und Carlsen die
dritte Partie gewonnen hatte, stand der ira-
nisch-franzosische Jungstar unter Siegzwang
- und gewann nach einer dramatischen Partie
in 130 Ziigen. Es folgte die entscheidende Ar-
mageddon-Partie, bei der Carlsen mit den
schwarzen Steinen ein Remis gereicht hitte.
Er gewann sogar. Hier nun die dritte Partie aus
dem Finale.

Weifs: Carlsen -
Schwarz: Firouzja
Internet, [B90]

1. e4 c5 2. Sf3 d6 3. d4 cxd4 4. Sxd4 Sf6 5.
Sc3 a6 6. Tgl. Mit der Absicht, so rasch wie
moglich g4 zu spielen, ohne mit f3 die Diago-
nale el-h4 zu 6ffnen.

6. ...h5. Verhindert g4, hat jedoch den Nacht-
eil, dass das Feld g5 nachhaltig geschwécht
wird. Beliebte Alternativen sind 6. ...e5 7. Sb3
Le6 8. g4 h6 9. h4 d5 oder; 6. ...b5 7. g4 Lb7.
7. Lg5 Sbd7 8. Lc4 g6. Dieser naheliegende
Zug legt den Grundstein fiir die kommenden
Schwierigkeiten. Weifs kommt am Konigsflii-
gel viel schneller zum Angriff als Schwarz am
Damenfliigel. Dringend zu empfehlen ist des-
halb 8. ...e6 nebst b5, Lb7, Le7 und Tc8.
9.Dd2 Lg7 10. 0-0-0. Aus der Najdorf-Varian-
te wurde eine fiir Schwarz ziemlich ungliick-
liche Drachenvariante. Der Sd7 {ibt, anders
als auf c6, keinen Druck auf d4 aus, und die
Randbauernziige a6 und h5 haben Zeit gekos-
tet, was zu deutlichem Entwicklungsriick-
stand gefiihrt hat.

10. ...Dc7 11.Lb3 b5. Um rasches Gegenspiel
am Damenfliigel zu bekommen und die Ent-
wicklung zu vollenden.

12. Tgel. Ein sehr starker Zug, der Sd5 droht
und den Ke8 daran erinnert, dass er in der
Mitte unsicher steht.

12. ...0-0. Danach wird der Konig erst recht
zur Zielscheibe. Mehr praktische Chancen
bietet wohl 12. ...Lb7 13. f4 Sc5.

13. f4. Ebenfalls sehr stark ist 13. Sd5 Sxd5 14.
Lxd5 Lb7 15. Lxe7 Tfe8 16. Lxd6 Dxd6 17. Lxb7
Tab8 18. Ld5. Im Vergleich zur Partie hat
Schwarz das Schlimmste abgewendet und
kann auf Gegenspiel hoffen. Zwei Bauern we-
niger sind allerdings keine Kleinigkeit.
13....Sc5 14. Lxf6 exf6 15. {5 Kh7. Die weitere
Stellungsoffnung ldsst sich nicht verhindern.
Im Fall von 15. ...g5 entscheidet 16. Sd5 Db7
17. h4 g4 18. Se2 mit der Drohung Sf4.

16. Kbl. Es drohte Lh6.

16....Lb7 17. Sd5 Sxb3 18. axb3. Die Springer
haben aufgrund der gegnerischen Bauern-
schwichen starke Stiitzpunkte und sind den
Laufern iiberlegen.

18. ...Lxd5. Rasch verliert 18. ...Db8 19. fxg6+
fxg6 20. Se6 Tf7 21. g4 hxg4 22. Df4.

19. fxg6+ fxg6 20. exd5 Tfe8 21. Se6. Der
ideale Vorposten schlechthin. Der Springer
kann von dort nie mehr vertrieben werden.
21....Df7 22.g4. Carlsen spielt konsequent auf
Konigsangriff und verschmiht sogar den Bau-
erngewinn im Fall von 22. Df4 mit den Dro-
hungen Sg5+ und Dxd6.

22, ...hxg4 23. Te4 Lh6 24. Df2 {5 25. Txg4
Da7 26. Tgd4. Vermeidet Damentausch. Der
Konig auf b1 steht wesentlich sicherer als sein
Gegeniiber auf h7.

26. ...a5 27. Dh4 De7 28. Dh3 Df6. Die einzige
Moglichkeit, der Drohung Th4 zu begegnen.
Der Se6 ldhmt die schwarze Stellung.

29. Th4 g5 30. Th5 g4. Auf den ersten Blick
sieht es so aus, als wiirde es doch noch eine
Rettung geben, weil der Th5 keine Felder hat.
31. Dd3 Kg6.
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32. Tfl. Uberraschenderweise braucht der
Th5 gar kein Feld.

32. ...Kxh5. Oder 32..Tf8 33. Sxf8+ Txf8 34.
Thxf5 Dxf5 35. Txf5 Txf5 36. Dxb5.

33. Txf5+ Dxf5. Ebenso verliert 33. ...Kg6 34.
Tg5+ Kf7 35. Dh7+.

34. Dxf5+ Kh4 35. Df2+ Kh5 36. h3. Materiell
gesehen ist die Lage ausgeglichen, aber die
unsichere Konigsstellung macht jede Hoff-
nung auf erfolgreiche Verteidigung zunichte.
36. ...Tg8 37. hxgd+ Txg4 38 .Dh2+ Th4 39.
Dxd6 a4 40. De5+ Kg6 41. Dg3+ Kh5 42.
Df3+. Verhindert Gegenspiel mit Th1+.

42, ...Kg6 43. d6 Ta7 44. Dd3+ Kf6 45. d7
Thl+ 46. Ka2. 1-0.

Egon Brestian, Gerhard Hofer



